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#) kosima

Mit PMS sicherer Verkehr in Osterreich

#) ZVO-Fachtagung
) Wien, 1. Februar 2018 Rainer Weinhart
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Erhaltungsziele in der StraBenerhaltung f) kosima

Befahrbarkeit
Leistungsfahigkeit

Erhaltung eines moglichst sicheren Straflenzustandes (auch fir
FuBganger und Radfahrer

Vermeidung unangemessener physischer Beanspruchungen der
StraRennutuzer sowie der Fahrzeuge und lhrer Nutzlast

Wirtschaftliche Erhaltung des in Verkehrsflachen investierten
Anlagevermogens

Minimierung zustandsbedingter Larm-, Spritz- und
Spruhwasseremissionen und minimale optische
Beeintrachtigung des StraBenbildes)
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. AN .
Erfassungsziele ¥) Kosima

v

Im Rahmen eines systematischen Erhaltungsmanagement
konnen alle 4 Zielkriterien beeinflusst werden.

Fir den Erhalt des StraRennetzes sind die Strallenbaulasttrager
verantwortlich.

Im Bereich der klassifizierten StraRen (Autobahnen,
LandesstralRen, etc.) hat sich mittlerweile das PMS (Pavement-
Management-System) erfolgreich etabliert.

Im innerortlichen Bereich (Stadte und Gemeinden) sind die
Strallenbaulasttrager noch in den Anfangen.



IIIIIIIIIIIIIIII|llllllill|IlIIlIIIIIIIIIlIIII|l|lllllll|IIIIII!IIIIIlllllIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIII!II!I!IIIEllIIIIIIlIllllllIlIIII|IlI!IlIlII!IIIIIIIIlIIIl!IIIi|IIllllllllllIIIIIIIIIII]IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllill

Lebenszyklus Straf3e t) chsima

Datenpflege Bestands- und
Aufbaudaten

Erfassung und Bewertung des

Controlling Strallen- und Bauwerkszustands

Szenarien der

Bauabwicklung Zustandsentwicklung

Bauprogramm Definition der

* Lningicrioett Erhaltungsstrategie
e Ziele: technisch — funktional -
» Baudurchfhrung Erhaltungsprogramm finanziell = baubetrieblich)

» Malinahmenplanung

N en
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Aufgaben “) kosima

“) Das PMS bildet die Grundlagen dafur ab, um einen sauberen
Lebenszyklus abbilden zu kénnen.

“) Wesentliche Aufgaben eines PMS flr den Bereich Strale sind:

die Bewertung der Netzqualitat (Situationsanalyse)

die Bewertung der Zustandsentwicklung
e die Planung von ErhaltungsmalBnahmen auf Netzebene

die Erstellung eines mittelfristigen Erhaltungsprogramms

die Umsetzung des Erhaltungsprogramms auf Ausfuhrungsebene
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Erfassung IST-Zustand 5) .K,CMJSi ma

) Erfassung des Ist-Zustandes durch geeignete Methoden
(Begehung oder Aufnahme durch Erfassungsfahrzeug)

3 Videokameras in HDTV Qualitat zur
kontinuierlichen Aufzeichnung

Laserscanner zeichnet in einem frei
wahlbaren Abstand permanent
Querprofile auf

Wegstreckenmessgerat zum Abgleich
und Redundanz
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Visuelle Zustandsbewertung

“) Leitfaden

e Knotennummern (VNK, NNK)
e Abschnitt

Baujahr

“) Allgemeine Informationen

* Belag
e Fahrstreifen
e Einbauteile
“) 5 Eingangswerte
* Unebenheiten
e Spurrinnentiefe
e Risse / Flickstellen /

Oberflachenschaden

¥) Kosima

Zustandserfassung
Gemeindestrallen
Leitdaten
von Netzknoten 7917012 Abschnitt / Baujahr
nach Netzknoten 7917001 000 1975
Erfassungsdaten
Bezeichnung ZustandsgroBe Bemerkung
Asphalt / Beton /
Bel Asphalt
A Unbestimmt e informativ
Einbauteile Fahrbahnteiler / Rinnen [
Gleise [ Busspur informativ
Fahrstreifen Anzahl 1 informativ
——————————————————————————————————————— -
Allgemeine Unebenheiten AUSpragung sehr schwach
Spurrinnentiefe MSPT [visuell erfasst] sehr schwach
Risse RIS [3%] 3,00 Flache in %
Flickstellen FLI [%] 10,00 Flache in %
Sonst. Oberflichenschaden
{Ausbriche / Ausmagerung) 0BS [%] 1,00 Fache in %
———————————————————————————————————————
Zustandswerte
Bezeichnung Normierung Ergebnis Bemerkung
ZWAUN aus Erfassung 1,00 sehr schwach
IWSPT gEm. FESV-Arbeitspapier Nr.o/a12 1,00 sehr schwach
ZWRIS £Em_ FESV-A ier Nro/A 1.2 1,79 3,00
ZWFLI gem. FGSV-Arbeitspapier Nr.9/A 1.2 2,79 10,00
ZWOBS £em_ FGSV-A ier Nro/A 12 1,50 1,00
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Visuelle Zustandsbewertung D’ kosima

) Deckblatt (Ubersicht)

“) Zustandswerte,
Teil- und Gesamtwerte

#) Zustandsklasse 1

Nach Gesamtwert

#) Zustandsklasse 2 (usstaich)

Kreuzklasse fir Erhaltungsplanung

Abschnitt /Baujahr

16.06.2012

llllllll

06.11.2012

Zustandsklasse

Lo
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Gelindemodell ®) kosima

Kostenorientiertes systemunierstitztes Infrastrukturmanagement

File PathSetup Display Options Calculate

From Pos: 3409430 467,
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Entwicklung des Zustandes f) chsima

Prognostizierung des Stralenzustandes unter Berlicksichtigung der Ziele

gf' Eglisweg - Verkehrsfliche-Details

@ Neu @ Lischen |[§ Speichern

Leitdaten

Strassenschlissel: Abschnitt: 010 7 Typ: Fahrbahn v
Von NKP: 0220004 Bis NKP: 0220006 Art, FK: befahrbahrer Wohnweg >l 3
Station Anfang: 0 Station Ende: 160

Abschnittslinge: 160 Baujahr: Strassen-Nr.:

Allgemein || Bilder || Video || Dokumente || ZEE | Zustandsprognose || Aufbriiche || Aufbaudaten | Flachen | Inventar || Karte

Alter [a]
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
-(---\-.,‘._;-_-
B .1 e
-
-‘-‘
“’h“
‘5 25 - = B
3 "s\
83,0 - 39
235 1 = =T
™~ '\‘
4,0 - N
~
3
45 - -
\\
50
@ « 0K ¥ Abbrechen

10
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AN .
MalRnahmenprioritéten ¥) Kosima

11
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Grobkostenschatzung

“) Substanzorientierte Erhaltung

Substanzverbesserung / Tragfahigkeit
Langfristige Zustandsverbesserung
Anpassung geanderte Nutzung

Ggf. Ursachenbehebung
Kanal-/Leitungsarbeiten

Hohere Gesamtkosten

¥) Kosima

2.329.442 €
2.332.268 €
3.062.359 €
3.444.289 €
2.656.485 €
3.372.451 €
3.495.599 €
3.134.722 €
3.517.090 €
1.248.054 €

12
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Abwicklung &) kosima

Umsetzung des Erhaltungsprogramms auf Ausfiihrungsebene

13
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Abwicklung D’ kosima

Nach dem Spiel ist
vor dem Spiel

(Sepp Herberger)
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Lebenszyklus Straf3e t) chsima

Datenpflege Bestands- und
Aufbaudaten

Erfassung und Bewertung des

Controlling Strallen- und Bauwerkszustands

Szenarien der

Bauabwicklung Zustandsentwicklung

Bauprogramm Definition der

* Lningicrioett Erhaltungsstrategie
e Ziele: technisch — funktional -
» Baudurchfhrung Erhaltungsprogramm finanziell = baubetrieblich)

» Malinahmenplanung

N en

15
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. ) <osimsa

Vielen Dank!

kosima GmbH Telefon: 0711 / 469 16 25-0

Kostenorientiertes systemunterstiitztes Telefax: 0711 / 469 16 25-50
Infrastrukturmanagement

Fritz-Miiller-StrafRe 143

73730 Esslingen a.N. info@kosima-gmbh.de

www.kosima-gmbh.de
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