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* Externe Gefahrgutbeauftragte

* Schulung und Beratung

* Verkehrstrager: ADR, IMDG, IATA
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* Grundlagen Ladungssicherung
* Rechtsvorschriften
* Technische Unterwegskontrolle (TUK)

* Physikalische Grundlagen

STRANZIINGER



Richtige Ladungssicherung?
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yLadung®: Sind alle Guter, die normalerweise in oder auf dem fur die Lastaufnahme
ausgelegten Teil des Fahrzeuges platziert werden und nicht dauerhaft am Fahrzeug
befestigt sind, einschlieBlich Gegenstanden in Lasttragern wie Transportkisten,
Wechselaufbauten oder Containern auf Fahrzeugen.

Nicht jedes Beforderungsmittel (Fahrzeug) ist fir jede Art von Ladung geeignet.
Die Auswahl der Beforderungsmittel hangt ab:

e vom Gewicht der Ladung,

e der Verpackung der Ladung,

o der Standfestigkeit der Ladung,

e dem Ladungsschwerpunkt

e den zur Verfiigung stehenden Ladungssicherungsmittel.

Vor jeder Abfahrt, vor jeder Zu- oder Abladung und nach Lenkpausen ist die

Ladungssicherung durch das Fahrpersonal zu kontrollieren, beziehungsweise
durchzufiihren.

STRANZIINGER



Grundsatze der Ladungssicherung: G
Die Ladungssicherung halt folgenden,
beim Beschleunigen bzw. Abbremsen
des Fahrzeuges auftretenden Kraften
stand:

Anfahrvorgdnge
Kurvenfahrten 0,5 x G 0 5xG

Kurvenfahrten
0,5xG

Bei der Ladungssicherung sind die geltenden Anforderungen an die Festigkeit bestimmter
Fahrzeugbauteile wie Stirn-, Seiten- und Rickwande, Rungen oder Zurrpunkte zu
berucksichtigen, wenn diese Teile zur Ladungssicherung verwendet werden.

Bei der Ladungsverteilung sind die hochstzuldssigen Achslasten sowie die erforderlichen
Mindestachslasten im Rahmen der hochstzulassigen Gesamtmasse des Fahrzeuges zu
bertcksichtigen, wie sie in den Rechtsvorschriften Uber Fahrzeuggewichte und -
abmessungen vorgesehen sind.
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RL 2014/47/EU — Technische Unterwegskontrolle der Verkehrs- und Betriebssicherheit
von Nutzfahrzeugen, die in der Union am StraBenverkehr teilnehmen

Richtlinie in 34. KFG-Novelle als Gesetz verlautbart!

$ $

Gesetze (A) Gegenstand Normen Gegenstand
EN 12195-1 Berechnungen von Zurrkraften
§ 101 Abs. 1 lit a (Anordnung) EN 12640 Zurrpunkte
Kraftfahrgesetz § 101 Abs. 1 lit e (Beladung) EN 12642 Stabilitat von Fahrzeugaufbauten
102 Abs. 12 lit & (Betrieh EN 12195-2 Zurrgurte aus Chemiefasern
3 > 't g (Betrieb) EN 12195-3 Zurrketten
§ 58 (Lenker) EN 12195-4 Zurrdrahtseile
>tVO § 61 (Verwahrung Ladung) 150 1161, ISO-Container
ISO 1496
erech § 30a (Vormerksystem) EN 283 Wechselbehilter
FlUhrerscheinG
§ 30b (MaRnahmen) EN 12641 Planen
EUMOS 40511 | Pfosten — Rungen
ASchG § 14 (Unterweisung) EUMOS 40509 | Transportverpackungen
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BPP - Berichts-Pflichten-Programm - [Berichts-Pflichten-Programm - BPP 2017]

Kontroll- Kontroll- Kontrolle Land der Land der StraBenart Behdrde Kommando-Bereich
Datum Beginnzeit mit SWKE Zulassung KFZ Zulassung Anhanger
[12.09.2007 || 1200 | & | A [=] | A [*] |a+s - Autobahn-schl~ ] | HF [~] |aP1 Hartberg [~]
‘ Fahrzeugklassen KFZ: | N2 [V TS M2 M3 andere | Fahrzeugklassen Anhanger: 03 |[V|gek} andere ‘
Anfangliche Unterwegskontrolle Gewichtskontrolle
YiR (T = Technisch / L = Ladungssicherung) il (U = Uberladung)
Kraftfahrzeug gepriift Mangel festgestellt JA(T) JA(L) Kraftfahrzeug gepriift NI'W (iberladung festgestelit JA ()
Anhanger gepriift Mangel festgestellt JA(T) JA(L) Anhanger gepriift JA | Uberladung festgestellt JA ()
Ergebnisprotokoll-KFG E [ Tiertransport-TTG l E Gefahrgut-GGBG ] E
Giiter- oder Personen-Verkehr Beforderte Tierart
| Guterverkehr EI |Rinder EI Bruttomasse in Tonnen ;:lcht deklariert Unterbrechung
Kontrollgerat Transport won - nach Anzahl Tiere 0,000

1088
Digital |ZI n IIB III Gefahrene Kilometer wenn erforderlich
Kontrollierte Arbeitstage VerstoR TTG ™1 0 VerstiiRe
| 12 |

Verkehrstriger

Abmahnung OM Anzeige Pkt 21
VerstoR Tank [~]
EGVO B AETR ELE2Z

Betriebskontrolle

Abmahnung oM Anzeige [ Abfall-AWG @ Pkt 23
Pkt 24-25
Beforderte Abfallart  Bruttomasse in t VerstoRR ADR
Manipulation  Unterbrechung l:E 0,000 E L
Transp. von-nach Pkt 28-31

Abmahnung

Anzahl VerstiBe bearbeiten ] l:E I:E

Summe Verst Kat |
Anzeige Summe Verst Kat 1l

Summe Verst Kat Il
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An insgesamt 478 Einsatztagen in funf Bundeslandern wurden 2016 insgesamt
4.825 Fahrzeuge Uberprift.

e Bei 1.355 Fahrzeugen wurde Gefahr in Verzug festgestellt
e 1.683 Fahrzeuge wiesen schwere und 1.627 leichte Mangel auf

Im Rahmen der Kontrollen sind mobile Prifziige mit einem Prifleiter und zwei Prufhelfern
am Streckennetz unterwegs.

Wahrend die Polizei fir eine verkehrssichere Ausleitung der Fahrzeuge sorgt, suchen die
Prifer, nach technischen Mangeln an den Fahrzeugen.

Nach der Prifung wird ein Prufbericht erstellt. Wenn sich daraus Strafen oder andere
Konsequenzen fur den Fahrer ergeben, ist die anwesende Polizei am Zug.

Quelle: Asfinag
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Prifbereiche und Priifreihenfolge
1. Identifizierung des Fahrzeuges
Bremsanlage
Lenkanlagen
Sichtbarkeit
Beleuchtungsanlage und Teile der elektrischen Anlage
Achsen, Rader, Reifen und Aufhangung
Fahrgestell und daran befestigte Teile

Sonstige Ausstattungen

O © N O U & W N

Umweltbelastung

10. Ladungssicherung
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Bewertung von Mdngeln

Anhang Il der TUK enthalt fir jede zu prifende Position ein Verzeichnis der moglichen Mangel und
ihrer Schwere.

Die festgestellten Mangel werden in eine der folgenden Gruppen eingestuft:

a) geringe Madngel ohne bedeutende Auswirkung auf die Fahrzeugsicherheit oder auf die
Umwelt sowie andere geringfligige UnregelmaRigkeiten,

b) erhebliche Mangel, die die Fahrzeugsicherheit oder die Umwelt beeintrachtigen
oder durch die andere Verkehrsteilnehmer gefahrdet werden kénnen oder andere
bedeutendere UnregelmaBigkeiten,

c) gefdhrliche Mdngel, die eine direkte und unmittelbare Gefahr fir die StraRenverkehrs-
sicherheit darstellen oder die Umwelt beeintrachtigen.

Weist ein Fahrzeug Mangel auf, die unter mehrere der genannten Mangelgruppen fallen, so wird es
in die Gruppe eingeordnet, die dem schwerwiegenderen Mangel entspricht.

Ein Fahrzeug mit mehreren Mangeln innerhalb der gleichen Priifbereiche des Prifumfangs, wird in die
nachsthohere Mangelgruppe eingestuft, wenn davon auszugehen ist, dass das Zusammenwirken
dieser Mangel eine groBere Gefahrdung der StraRenverkehrssicherheit bewirkt.
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Elemente des Risikoeinstufungssystems

Das Risikoeinstufungssystem ist die Grundlage fiir eine gezielte Auswahl von , die von
verwendet werden, und hinsichtlich der Einhaltung der Vorschriften Gber die Wartung

und die technische Uberwachung eine schlechte Bilanz aufweisen. Im Risikoeinstufungssystem werden

die Ergebnisse der regelmiRigen technischen Uberwachung und die Ergebnisse von technischen

Unterwegskontrollen berticksichtigt.

Im Risikoeinstufungssystem werden folgende Parameter fiir die Risikoeinstufung des betreffenden
Unternehmens verwendet:

* Anzahl der Mangel,

* Schwere der Mangel,

* Anzahl der technischen Unterwegskontrollen oder der regelmaRigen bzw. freiwilligen
Priifungen im Rahmen der technischen Uberwachung,

» Zeitfaktor.

Die Mangel werden anhand ihrer Schwere gewichtet. Dazu kommen folgende Faktoren zur
Anwendung:
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Unternehmen mit geringen Risiko

Bereich der unteren 30 % in Relation zu allen im Risikoeinstufungssystem
erfassten Unternehmen

Unternehmen mit mittlerem Risiko

Bereich zwischen unteren 30% und oberen 20 % in Relation zu allen im
Risikoeinstufungssystem erfassten Unternehmen

Unternehmen mit hohem Risiko

Bereich der oberen 20 % in Relation zu allen im Risikoeinstufungssystem
@ erfassten Unternehmen
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Position Mangel Mangelbewertung
Gering | Erheblich | Gefahrlich
20.2.1.1. Erforderliche Sicherungskrafte werden nicht erreicht X
Weniger als 2/3 der erforderlichen Kraft X
20.3 Verwendete Ladungsriickhaltevorrichtungen
20.3.1. Fehlende Eignung der Ladungsriickhaltevorrichtungen X
V6llig ungeeignete Vorrichtung X
20.3.2. Etikett (z. B. Fahnchen/Bandende) fehlt/beschadigt, aber X
B Vorrichtung noch in gutem Zustand
U:/;:///Q »§‘~\ Etikett (z. B. Fahnchen/Bandende) fehlt/beschidigt, aber Spuren X
&/\7 erheblicher Abnutzung an Vorrichtung erkennbar
20.3.3. Ladungsriickhaltevorrichtungen beschadigt X
Ladungsriickhaltevorrichtungen schwer beschadigt und nicht mehr X
verwendbar
20.3.4. Zurrwinden, falscher Gebrauch X
Zurrwinden schadhaft X
20.3.5. Falsche Verwendung der Ladungsriickhaltevorrichtung (z. B. fehlender X
Kantenschutz)
funktionsuntaugliche Verwendung der X

Ladungsriickhaltevorrichtungen (z. B. Knoten)
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Rechtsstreitigkeiten zwischen Verlader und Frachter

Ein aktuelles Urteil des Obersten Gerichtshofs (OGH) brachte absolute Klarheit zu dem
Thema Ladungssicherung (Geschaftszahl: 70b105/16s, Entscheidungsdatum: 6. Juli
2016).

Wenn zwischen dem Frachtfiihrer und dem Verlader im Frachtvertrag keine schriftliche
Vereinbarung getroffen wird, wer fiir die Ladungssicherung zustandig ist, dann trifft die
volle Verantwortung demazufolge den Absender, wenn aufgrund unzureichender
Ladungssicherung beim Transport ein Schaden entsteht.

Das hat der OGH in einem Rechtsstreit entschieden, in dem der Frachtfiihrer der Ansicht
war, die Beladung des Lkw sei Sache des Absenders gewesen, die Verstauung und
Ladungssicherung seien mangelhaft erfolgt und sein Fahrer habe lediglich Hilfstatigkeiten
verrichtet.

Im Zweifel beziehungsweise ohne entsprechende Vereinbarung, so die Richter, sei die
Verladung Sache des ABSENDERS!
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Die Gewichtskraft ist die Kraft,

1K mit der eine Masse senkrecht auf 1 kg -
g die Ladeflache driickt.

Fo=m - g [daN]

Die Massenkraft, auch Tragheits- oder
Fliehkraft genannt, ist die Kraft, die einer

Anderung des Bewegungszustandes
Die Reibungskraft wirkt einer entgegenwirkt. Bei der Ladungssicherung
Ladungsverschiebung entgegen. wird durch die Einschrankung ,normale
Sie ist abhangig von der Fr =pn * c,* Fg Verkehrsbelastungen® ein maximaler
Oberflachenstruktur (Reibbeiwert Wert festgelegt (= Beschleunigungs-
1) und von der Gewichtskraft. kraft).
Fo=F5 * ¢y, [daN]

Sicherungskraft | Ist gleich

Die Sicherungskraft ist die
Kraft, die vom Container und /
oder von den Sicherungsmitteln
aufgenommen werden muss.

Fq = Fg - Fg [daN]

Beschleunigungskraft

m | nus Reibungskraft
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Palette auf trockener Ladeflache

Palette auf trockener Ladeflache (Siebdruckboden) unterlegt mit
(Siebdruckboden) Antirutschmatte
Trocken Antirutschmatte
Gleitreibwert ,n“ =0,3 Gleitreibwert ,n“ = 0,6
30% des Ladegewichtes sichert sich 60% des Ladegewichtes sichert sich
durch Reibung durch Reibung
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Erhohung der Gleitreibung durch Antirutschmatten

== I == AN N e | B N @] — ==




Man unterscheidet grundsatzlich folgende Arten der Ladungssicherung:

Die formschliissige Ladungssicherung

Bei der formschliissigen Ladungssicherung wird das Transportgut zum Beispiel gegen
die Wande des Frachtraums abgestltzt. Holme und Keile konnen entsprechend der
Form der Ladung angesetzt werden.

Die kraftschliissige Ladungssicherung

Bei der kraftschlissigen Ladungssicherung kommen Hilfsmittel zum Einsatz, die der
eventuellen Lagedanderung in Kurven (seitliches Verrutschen) oder beim Bremsen
(nach vorne rutschen) entgegenwirken (Zurrgurte, Zurrketten, Zurrseile ua.)

In der Praxis ist es meistens, eine Kombination aus formschlissiger und kraftschlissiger
Ladungssicherung.

<FormschlufR

Kraftschluf3>
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Ladungssicherung beginnt auf dem Ladungstrager
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Ladungssicherung Stuckgut
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Unfalle mangels Ladungssicherung
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Danke flir die Aufmerksambkeit!

Bei der Vollbremsung entwickelt der ca. 18 kg schwere
Getrankekasten die Wuchtvon 1t.
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